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Wir von SUZUKI kérnnen stclz sein aut
unsere Firmen-Geschichte. Set 1952
bauen wir Motorrader und haoen den
Ehrgeiz, leistungsstarke, zuverassige
und wirtschaftliche Maschinen zu produ-
zieren,

Dabei haben wir uns immer bemiiht,
bewdhrte Technologien auszubauen, zu
verfeinern, zu perfektionieren. Dar(ber-
hinaus haben wir uns aber auch nicht
gescheut, nach neuan Wegeaen zu suchen,
um die immer héher wercenden Leistun-
gen sicher beherrschbar zu machen.
Denn an erster Stelle unserer Firmen-
Philosophie steht immer die Sicherhgit
des Fehrers.

Sicherheit, Zuverlassigkeit und Komfort
im hdchsten MaBe demonstriert z.B. das
SUZUKI-CCI System - die Gelirennt-
schmierung flr Zweitaktmotoren, die das
Tanken unc die Vorrats- Kontrolle erleich-
ter., die Schmierung der gleilender. Teile
sicherstelll, dabe: aber den leistungsab-
hangigen Olverbrauch und die damit ver-
bundene Abgasemwicklung auf gin Mini-
mum reduzier,

Als Beispiel unseres Wollens und Kan-
nens mag auch die Entwicklung der SU-
ZUKI RE 5 Rotary mit Wanxelmotor gel-
ten, die ein Optimum an VYibrationsarmu?
und Laufkultur darstellt.

Unsere Anstrengungen auf dem Weti-
bewerbs-Sektar hzben uns nicht nur viele
wicntige Erkenntnisse fur die Emtwicklung
gebracht, sondern auch die StraBen-
weltmeisterschaft in der 500er Solo-
klasse und die Weltmeisterschaften
in der 125er und 500er Klasse im Moto
Cross-Sport.

Wir sind aber nicht nur Experten auf
dem Zweitaktmotoren-Gehlet. Wir haben
schon in den 50er Jahren Viertakimatoren
gebaut.

Heute kénnen wir Maschinen mit Vier-
faktmotoren anbieten, cle sowohl in cer
Techrnik als auch in der Leistung etwas
ganz Besonderes zu bieten vermbgen.

Bevor diese Maschinen in die Serie
gingen., nahmen sich unsere Techniker
viel Zeil zur Erprobung und Ausraifung,
Dabei wurden nichl nur lausende von
Kilometern auf dem 6,5 km langen Ryu-
ryo-Testkurs in Japan gefahren, sondern
auch ausgiebige Versuche in Deutschiand

gemacht, um die flr die Bundesrepuktlik
bestimmten Motorrader auf die Bedurfnis-

se der deutschen Fanrer und die deut=""

scnen StraBenverhaltnisse abzustimmen.
850.000 Motarrader verassen monatlich
das Werk, um in 140 Lander der Erde
exporiert zu werden. u-;
Wir und unsere 5500 Mitarbeiter, -
re Importeure, die SUZUKI-Handler und
ihre Mechaniker werden weiterhin be-
mihtl sein, jedem SUZUKI-Fahrer eine
Maschine in die Hand zu geben, an der ar
unter allen Bedingungen ung auf allen
StraBen eine ungetrilbte Freude erleht.
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SUZUKI |

SUZUKI isl als Hersleller leislungsslarker
und zuwverlassiger Zweaktmotoren be-
rithmt.

Moch bevor sich ein weltweiter Trend
zum Vierlakler ankundicte, enlwickelte
SUZUKI in einem Forschungs-Programm
Motorrader mit Viertaktmotoren, die in
inrer Technologle, in ihrer Leistung. in
ihrem Standvermdgen und in hrem Aus-
sehen etwas Besonderes bieten sollten.

Was die SUZUKI-Techniker - dbrigens
die gleichen, die auch fiir die Entwicklung
der Rennmaschinen verantwortlich zeich-
nen - auf die Rader gestelit haben, |aBgt
sich sehen, héren und fahran!

Dafl sie ein wenig langer dazu ge-
brauch: haben, legt an der Gbertrieben
groBen Grindlichkeit, die sich jaiz! 1 der
Serie in jedem Detail wiedarspiegelt.

Hier ist nicht etwa ein 1Ur den US-Markt
entwickeltes Motorrad auch nach
Deutschland gekommen. Sondern Mota-
ren, Getriebe und Fahrwerke wurden im
Odenwald ausgiebigst getestet unc auf
europaische StraBenverhiltnisse und die
Anforderungen europaischer Motorrad-
freunde abgestimmt,

Und das splrl jeder Kenner.

In jeder Kurve.

Auf jedem Buckelbelag.

Bei jedem Uberhalvorgang.

Und bei jedem Bremsmanover.

Schnitizeichnungen Motoren

Die neuen Vierzylinder-Viertakt-Reinen-
motoren mil Leichtmelallzylinder und
GuB-Lautbuchsen sind kurzhubige Moto-
ren. Das nilt die Kolbengeschwindigkai-
ten und damit den VerschleiB in Grenzen.

Gespeisl werden die Vierzylinder durch
vier Mikuni-Rundschieber-Zentral-
schwimmer-Yergaser mit desmodromi-
scher Schieberbetétigung Ober Sellzug
und Gestange.

Die beiden obenliegenden Nockenwel-
len sind Rennmotoren-Merkmale (DOHG
= double-overhead-camshaft.) Sie wer-
den von einer Prazisionekelle angelrie-
ben, die mit einem Posi-Tensioner, der
nur in SUZLIKI Viertakimotaren zu finden
ist, automatisch auf stets korrekte Span-
nung gehalten.

Die Ventile werden Uber TassenstoBel
betatigt. Eine Sinterlegierung der Ventil-
gitze und die Oberflachenhartung der
AuslaBventile lassen die Verwendung vonr
Normalbenzin zu.



Die Sportskanone, Kaliber GS 750, hat
nicht nur einen sportlichen Motor mil 63
PS bei 8800 1/min, sondern auch das
Zaug dazu, diase Leistung auf die StraBe
zu bringen.

Der Doppelschleifenrohrrahmen be-
steht aus nahtlosen Hochspannungs-
Stahlrohren - er ist ebenso leicht wie
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verwindungssteif. Und die Hinterrad-
schwinge ist nadelgelagert, um eine abso-
lut einwandfrele, spielfreie Fihrung si-
cherzustellen,

Die Teleskopgabel spricht bei allen
Temperaturen auf jede Bodenunebeanheit
an. Federung und Damplung sind serglal-
tig aufeinander abgestimmt. Die Feder-

beine kénnen 5fach auf jede Belastung
eingestelit werden. Vorn ist eine Doppel-
scheibenbremse und hinlen sine Ein-
scneibenbremse eingebaut, deren Bela-
ge bei Hitze wie bei Nasse ohne Verzug
ansprechen.

Der Sekundérantrieb erfolgt Gberee
abgedeckte verschleiBarme Kette—nil
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Gummiringen zwischen den Laschen. So
bleibt das Schmiermillel in der Kette und
Staub und Nasse bleiben dravBen. Die
Intervalle zum Nachspannen liegen, je
nach Fahrweise, bei 1500 km und mehr,

Die 4-in-2-Auspuffanlage enlsprang
richt nurdem Schénheitssinn des Design-
ers. Sie st auch leichter, 123t der Sozia
Plazz fur die FUBe und cer Maschine Raum
fir extreme Schraglagen. Die Kriimmer
gind doppelwandig, um das Blauwerden
zu verhindern,

Die Instrumente wurden besonders
groB und Ubersichtlich gestaliet = Ge-
schwindigkeit, Drehzzahl, Kontrollampen
und eingelegter Gang werden buchsia-
blich mit einem Blick erfaBt. Eine Digital-
Ganganzeige laBt den Fakrer nie im Zwei-
fel. Nachis sind die Instrumente in ange-
nehmes, gut ablesbares Rotbraun ge-
taucht,

Matlrlich kann die GS 750 nicht nur
elakirisch. sondern im Nottall aucn mit
einem Kickstarter angeworfen werden.

Jecer Bedienungshehel llegr an der
richtigen Stelle. Man siizt enispannt, fahrt
armildungsfrei slcher. Lnd ale in Gummi-
Metalleler an  aufgehéngten  beiden
groBen Rickspiegel geben immer ain
klares Bild van der Situation hinter sich,

Der 18-Liter-Tank besitzt einen ab-
sperrbaren Deckel, der auch nicht verse-
hentlich vorn Tankrucksack gedffinet wear-
den kann. Der Vakuum-Benzinhahn |&61 _
aucn in der Position ,,auf’ keinen Kraft-
stolf durch, solange der Motor stehl.

Das ,.schnelle’” Heck mit der groBen
Rickleuchie ist ein kleiner Kofferraum,
der das Regenzeug ocer andere Klein-
WHensilien aufnimmt.

Fiir den kultivierten Motorlauf ist unter
arderem auch der automatische Nocken-
wellen verantwartlich, der den Nocken-
wellenantrieb nahezu unhorbar macht.
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Die Sportskanore GS 550 wurde entwic-
kelt, um gie Licke zwischen GS 400 und
der GS 750 zu schlieBen. Damil steht den
deutschen Motorradfreunden eine eben-
so schone wie eistungsstarke Maschine
zur Vertigung, die nicht nur vom Anschat-
fungspreis interessant ist, sondern mit 49
PS auch in der giinstigen Versicherungs-
klasse liegl.

Auch dieser drehfreudige, mit 56 mm
Bohrung und 55,8 mm Hub fast quadra-
tisch ausgelegte Motor ist ein DOHC
Mator mit zwei obenliegenden Nocken-
wellen, deren Antriebskette durch einen
Posispanner automatisch stets exakt ein-
gestelit bleibt.
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Auch dieser Motor ist mit Normalbenzin
zufrieden. Er kann mit einem E-Starter,
aber auch mit dem Kickstarter zum Leben
erweckt werden. Seine Laufruhe bezeich-
net die Zeitschrift MOTORRAD in ihrem
ersten Fahrtbericht als beeindruckend.
Und seine Elastizital driickt sich z.B. in
seiner Fahigkeil aus, mit B0 km/h im
groBen Gang ruckirel durch die Stadt zu
summeln

In Verbindung mit einem 6-Gang-
getriebe steht fir jede Fahraituation im-
mer die volle Leistung zur Verliigung. Und
ihr niedriges Gewicht ven nur 196 kg
machen sie zu einem extrem handlichen
Motorrad, das flir die kurvige LandstraBe
reines Fahrvergniigen bedeutet!

Auch die Ausstattung kann sich sehen
lassen. Die Sekundarkette ist eine
verschleiBarme, mit Gummiringen zwi-
schen den Laschen ausgestattete Kelle,
die lange Nachstell-Intervalle und lange
Lebensdauer versprichl.

Die 4-in-2-Auspuffanlage bleibl durch
die Doppelwandigkeil der Krimmer blank
und schén, Das Auspufigerausch ist ein
,Ziviler Ohrenschmaus™'!

Die schraggestellten Instrumente wei-
N U0 A e sen eine digitale Ganganzeige auf, die bei
v g 50 10 g0 90" HEN AN L T 6 Gingen zls besonders angenehm emp-
ooosgE

-

00" - ' funden werden muB.
" i : Wegen der hohen Leistung gab man
17— dieser Maschine eine Doppelscheiben- .
Bl oremse vorn, wahrend eine Trammel-
BE 4 - bremse im Hinterrad fur wirkungsvolle
< ITORPM - Verzagerung sorat,
MNach Leistung, Aussehen und Preis
! xann man wirklich die CQual der Wahl
il empfinden zwischen der ganz grofen GS
Y 750. Und der groBen GS 550!
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Die GS 400 is! die Sporiskanone fir alle
Viertaktireunde, die Freude an excellenter
Technik und honer Leislung zu kleineren
Preisen haben wollan.

Deshalb gibt es diese Viertunderterd
einer 34 und in einer 27 PS Version, 59
Unterscnied liegt in der Nockenwelle.
Wahrend aber die starkere Maschina na-
turich etwas mehr Spitzenleislung abgibt,
glanzidie 27 PS Version durch ein nutzba-
res breites Drehzahlband.

Der drehfreudige DOHC Motor mit zwei
obenliegenden Neckenwellen und einer
Ausgleichswelle mit 65 mm Bohrung und
B0 mm Hub ist geradezu sin Musterbei-
spiel fiir leisen, vibrationsarmen, kultivier-




ten Motorlauf. Auch er ist ein Kurzhuber,
sen Kolbengeschwindigkeit [ir lange
Lebensdauer sorgl.

Die Zeilscnrilt PS lobt in ihrem ersten
Fahrberichl die Elaslizilat und das loch-
freie Durchzugsvermogen.

Auch das Fahrwerk mit der fur japani-
sche Motorrader ungewdhnlich aufwendi-
gen Nadellagerung der Hinterradschwin-
ge enispricht der Molorleistiung. Fede-
rung und Dampfung sind sportlich, aber
nicht hart. Spurhaliung und Handling ge-
ben dieser Maschine ihre saubere
Straenlage.

Auch die Qualitat der Verarbeitung und
die Ausstattung sind einen Blick, wenn
nicnt einen Vergleich wert,

Scheibenbremse vorn, E- und Kickstar-
ter, B-Ganggetriebe, ein Rennheck mit
groBer Rickleuchte und kieinem Koffer-
raum, bequeme Sitzbank. gutliegende
Hebel und ein formal besonders glicklich
gelungenes Instrumenten-Board mit digi-
taler Ganganzeige vervollstindigen ein
Matorrad, das auf kurzen wie auf lange
Streckan problemloses, reines Fahrver-
gntigen verspricht.




Diese | Enduro'’ ist ein glUcklicher
KompromiB zwischen StraBen-, Gelanfiy
ung Trial-Motorrad — eine Maschine, die
sich ebenso gut und gern (iber die Auto-
bahn jagen |aBt, wie durch schweres
Gelande,

Mit ihren 111 kg Leergewicht is: die TS
250 extrem leicht, mit dem SUZUK| Moto
Cross-verwandien Rahmen exttem stabil
und mit ihrem schlitzgesteuerten, kurznu-
bigen 17 PS Einzylindermotor extrem
leistungsstark.

Dabei sind Motor-Charakteristik und
Fahreigenschaften so gutmutig, daf auch
ein Anfinger schaon risikolos groBe
Springe wagen kann, Die Telegabel ge-
hort zu den Besten. Das 5-Gang-
Klauengetriebe 143t sich auch nach Mei-
nung kritischer Tester ebenso weich wia
exakt schalten. Die kontaktlose Elektro-
nic-Ziindung, die CCl Getrennt-
Schmierung und z.B. auch der dicht iber
dem 21" Vorderrad montierte Kotfliigs|
ersparen dem Fahrer viel Arger,

Dies also ist gine Endure, mit der man
nicht nur beim Parken Eindruck machen
kann. Sondern vor allem beim Fahren.




Dieses Maschinchen ist ein Musterbei-

spiel flr die Eigenstandigkeit der Enduro-
Klasse. Mit einem verndnftigen Schein-
werfer, Tacho mit Tageskilometerzahler, |
ahsparrbarem TankverschluB8 und dicht |
liber dem Reiten sitzenden Vorderkotfl(i- I
gel steht sie einer StraBenmaschine
ausrlistungsmaBig in nichts nach, Auf der
andaren Salte macht sie die Bodenfreiheit

von 260 mm, die Auspuffverlegung, der

. Primérkickstarter’, mit dem man den
Motor mit gezogener Kupplung starten
kann, Hebel, Mctorleistung und Getriebe-
abstufung zu einem periekien Gelands-
motorrad inrer Klasse,

RM 125 RM250  RM370




RV 50

RV 50, RV 90, RV 125 :
Die SUZUKI RV-Modelle sind die Sports-

kanonchen mit denen man nicht aur ge-

mutlich Gber AsphaltstraBen rcllen, son-

dern auch durch's Gelande ,, reifen”

kann. Ihre dicken Reifen werden mil Gras,

Sandstrand und sogar mit Schnee spie-

lend ferlig.

Cie RV 50, die Zierlichste, st das
Maschinchen fiir Fuhrerschein-Klasse,
I, W und V-Fahrer — und Fahrerinnen! -
wahrend die RV 90 und die RV 125 mit
ihrer Leistung schon den Metarradfiihrer-
schein der Klasse | erforderlich machen.




Das ist das Sportskanfnchen, das weni-
ger durch seine herk8mmlicne Technik
als durch die erzielte Vollkommerheit des
Normalen beeindruckt,

In einem leichten, in Federung und
Dampfung wohlabgestimmten Fahrwerk
szt der ungewdhnlich temperamentvolle,

elastische  Zwelzylindar-Zweitakimotor
mit 15 PS. Mit CCl Gelrennt-Schmierung,
elektrischem Anlasser und Scheiben-
bremse vorn ein gutaussehendes und gul
ausgesiattetes Motorrad fir die an-
spruchsvollen Jungen!

Mil dieser ,,Hornisse'", wie MOTORRAD
sie in ihrem Testbericht nannte, bestatigl
SUZUKI seinen Ruf, die kultiviertesten
Zweltakimotoren zu bauern.

Dieser Zweizylinder 2weitakter mi; 14,2
PS, 5-Ganggetriebe, Oldruckscheiben-
bremse wvomn und CCl Getrennt-
Schmierung ist der rechie Slarl fiir alle

Fihrerschein-Klas:

mehr fahren waollen als zahlen. Denn
diese Versicherungsklasse is| akzeptabel.
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Die GT 250 demonstriert Uberzeugend,
wieviel Fahrspald diese Versicherungs-
klasse hietet.

Denn dieser Hochleistungs-Zweitakter
mit zwei Zylindern und 27 PS hat nicht nur
hervaorragende  Beschleunigungszeiten
und Endgeschwindigkeitswerte zu bieten,
sondern glanzt mit einem MaB an Elastizi-
tat und Laufkultur an Zuverlassigkeit und
Haltbarkell, die var einigen Jahren noch
fiir undenkbar gehalten wurden.

Lassen Sie sich einmal vormachen, wie
eine GT 250 im ersten, im zweiten, im
dritten, im vierten, im flinften — und auch
im sechisten Gang aus einem Bummel-
tempo ruckirel, seidenweich beschleunigt
werden kannl

Erleben Sie einmal den Leistungsunter-
schied zwischen siner SUZUK| mit einem
Mann allein und einer SUZUKI mit Sozia:
Sie werden as nicht glauben, aber es gibt
keinen nennenswerten Leistungsablall!




Sie geht selbst mit Sozia nach lhre 130
km/h!

Die sprichwdrilich gewordene Narren-
sicherheit der SUZUKI-Zweitakter kommt
aber auch nicht von ungefahr. Sondern
zum Beispiel von dem aufwendigen
SUZUKI-CCIl-System, einer Getrennt-
schmierung, die in jedem Betriebsbereich
die genau erforderliche Dosis Ol liefert,
die Umwelt jedoch vor blauen, Gbelria-
chenden Qualmwolken verschont. Der
Fakrer hat weder Miine beim Tanken noch
bel der Olkontroliz. Ein Schauloch signali-
slerl die vorhandene Mangs.

Dieser wunderschone Maotor sitzt in
ginem verwindungssteifen Doppelschlei-
fen-Rohrrahmen, der ehar noch schneller

. | T
ist als der Matar. Das heiBt, er sorgt fur
Fahrwerkstahilitst, Strafenlage und Kom-
far:.

Immer wieder gelobt wird an SUZUKI-
Molarrddern das Handling durch eineg
besonders gekonnte Lenkgeometrie. Sie
gewihrigistet sowon| einwandfrele Gera-
deauslaufeigenschaflen als auch eine
Kurvenwilligkeit, die den SUZUKi-Fahrer
verfuhren kann, auch enge Radien frecher
zu nehmen als andere Motorradireunde.

Der Fahrleistung entsprechend gibt
sich die hydraulische Scheibenbremse
Sie st eine ,.Zwelfingerbremse’, die
selbst auf nasser Fahrbahn nogh fein zu
dosieren isl,

Die Teleskopgabel spricht auf Boden-
unebenheilen leicht an. Und auch die
verstellbaren Federbeine sind fUr kamfor-
tables Fahren auflangen Sirecken optimal
ausgelegt.

Ausstattung und Verarbeitungs-Qua-
litdt der GT 250 sind Beispiele finr den
hohen SUZUKI-Fertigungsstandard. Wer
sich in dieser Leistungs Preis und Versi-
cherungs-Klasse fiir die GT 250 entschel-
det, wird einfach nicht enttZuscht.

=" =
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Diese Sportskanone ist ein Lackerbissen
tdr alle Freunde feuriger Zweitakier. Ihr
Dreizylindermotor leistet 47 PS, die be-
reits abh 4500 '/m einen atemberaubenden
Schub produzieren.

Die Zylinderlaulbahnen sind nach dem
sogenannten SCM-Verfahren beschich-
tet, wodurch eine extrem magere Einstel-
lung der Olpumpe moglich wurde. Das
bedeutet: An den Auspuffenden findet
sich nicht die Spur oliger Feuchtigkeit,

Sportlich wie der Motor ist auch das
Fahrwerk. Ein ideal geformter Lenker,
richtig liegende Hebel und eine ermii-
dungsfreie Sizposition lassen auch lange
Strecken aul dieser Maschine zu einem
ungetribten Fahrvergniigen werden,
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Sie isl die kleinste ,,dreilaufige’’, sprich
dreizylindrige Sportskanone. Aber selbsl
unter GroBen noch stark.

Inr fehlen Vibrationen und MNervosiiat,
denn sie besitzt Laufkultur und Elastiziiat
in héchstem MaBe. 6-Ganggelriebe,
drehzanlabhangige Getrenntschmierung
(CCl System), Ram Air-Kuhlung, digitale
Ganganzeige und desmodromische
Schiebergestange-Beldlilung der drei Mi-
kuni-Vergaser sind nicht nur imponieran-
de Finessen fiir das Stammitischgesprach,
sondern lechnische Details mit hohem
prakiischen Nuizen. Diese Maschine gibt
e3in einer 34 und in einer 27 P3-Version.
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Der ,Wasserblffel'" ist die lelzte n’
lebende 750er Zweaitaktmasching. LUTd
wie sie lepil

Drei Zviinder und Wasserk(ihlung ma-
chen sie zum leisesten, kultiviertesten,
sanftesten und gleichzeitig kraftvollsten
Tourenmotorrad, das man sleh denken
kann. =

Dieser Mctor kennt einfach keine Pro-
bleme. Ob kalt oder heif, oh Stadtvaer-
<ehr oder Welireise, ob spolo oder mil
Sozia und allem Urlaubsgapack — starlen,
Gas z2uiziehen und Leistung abrufen - das
ist alles ains.

Vielleicht liegt es an der unglaublich
grofen Zuverlassigkeil, daB dies aine der
am hauligsten getesteten Motorrader isi.
Ihre urgewaltige Krafl, cie sie auch noch
respektable Steigungen im &, Gang unge-
ranrt nehmen 861, und ihr laulruhiger
Motor heben sie aus dem ubrigen Ange-
bot grofer Motorrader weit herals.

Selbstversténdlich besitzt auch dies
SUZUK| Getrenntschmierung, die die
Kurbelwellenlager und die Zylinderwande
mit Frischdl varsorgt, den Olverbrauch in




Grenzen hiit und die Umwelt unbelastigt
laBl. Denn blaue Fahne und Gestank sind
ihr fremd.

Sslbstverstédndlich wird auch der dop-
pellen Scheibenbremse vorn sowaohl bei
Hilze wie bel Ndsse eine fadingfreie, fain
dosierbare Verzégerung bescheinigt.

Selbsiverstdndlich ist auch die bei SU-
ZUK! gewohinte Prazision der Instrumen-
te, die Drehzahl und km/h ruhig und
genau anzeigen,

Selbstverstandlich sind auch die tadel-
lose Stralenlage und der Fahrkomfort,
der lange Distanzen ermtidungsirel und
sicher maglich macht.

Selbstverstandlich ist die hohe Ferti-
gungs-Qualitat, SchweiBnahle, Lack und
Chrom ein Uberzeugender, #uBerlich
slchtbarer Bewels.

Die GT 750 ist ein Motorrad, das einen
ganzen Mann verlangt, Einen Mann, der
mit digser Leistung, dieser Laufkuliur und
dieser Zuverlassigkeit gltcklich wird,

"




Die GT 500 ist die Sportskanone der
Lelstung, Zuverldssigkeit und Langlebig-
keit in Person. lhr Zweizylinder-Zwei-
taktmotor hat 40 PS, die kaum preiswerter
Zu haben sind. 40 PS, die eine
raketenhafte beschleunigung und ein ho-
hes Dauertempo garantieren,

Die auf alle Bodenwellan lein anspre-
chende teleskopgabel, die tunffack ver-
stelibaren Federbeine und der verwin-
dungssteife Rahmen geben dieser Finf-
hunderter eine optimale StraBenlage und
den notwendigen Komfort,

Das SUZUKI CC| Getrennt-Schmier-
System macht hohes Dauertempo risiko-
los, senkt den Olverbrauch und |38t die
Zweitakt-Olrauchwolke fruherer Zeiten in
Vergessenheit geraten.

Wenn es jemals die Erfiillung des
Wunschtraums vom absolul problemlo-
sen ,,Westerwald-Maotorrad” gegehen hat
— die GT 500 hatte sich diesen Tial wahl
verdient,
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Wer ein Motorrad fahren will, das ihm nicht
an jeder StraBenecke begegnet, findet in
der Wankel-SUZUKI die gesuchte Exclu-
sivital — ohne Sorge um die Handlichkeit,
Leistungsfdhigkeit, Zuverldssigkeit und
Teileverscrgung.

Der flissigkeitsgeklhlte Einkammer-
Kreiskolbenmotor, Bauart NSU Wankel,
mit497 ccm Kammervolumen, leistet 62,8
PSbei 8500 1/min, entwickslt aber schon
bei niedrigeren Drehzahlen ein imponie-
rendes Durchzugsvermogen. Dabei be-
ceistern dieVibrationsarmut und die Laul-
lﬁur den verwohntesten Fahrer,

as alfwendige Zundsystem mil zwai
Unterbrecnern, die Regster-Vergaser-
anlage mit Beschleunigerpumpe, die
zweifache Kihlung durch Wasser und das
Motorensl und die ausgetiftelte Auspuf-
anlage mit dem sonaren Ton tragen zur
Gebrauchstichligkeit und Zuveriassigkeil
dieser Tourenmaschine bei.

Mit einer Doppelscheibenbremse vorn,
der verschieiBarmen Sekundarkette mil
eingeschinssenem Hochleistungs-
schmierfell und das reichhaltige Instru-
menten-Board mit digitaler Gangenzeige
vervolistandigen die Ausstattung,

Die RE 5 Rotary ist kein Motorrad fir
jedermann.
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Motoriyp

Zylinderzahl
Kihlung

Hubraum
Bohrung x Hub
Verdichiung

Nenn gistung in DIN
gs/min

Max. Drehmoment
in Kgh/min

Nennle:stung In kW/min

Max., Drahmoment in
Nm!min

Vergaser

Gange
Anlasser

Elektriscne Anlage
Zindanlage

Fedening varn

Fedaerung hinten

Bremsanlage vorn

Bremsanlage hinten
Reiler varn

Reifen hinten

Gesamtiange
Gesamtbreite
Gesamthohe

Radstand

Bodenireiheit
Tanxinha't

Gewicht
Hochatgaschwindigkait

22

d-lakt, zwe| d-takl, zwei d-takt, zwei
obenliegende obenliegende obenliegende
Nocken= Nocken- Mocken=
wellen wellen wellen
d 4 2
Luft Lutt Luft
748 ¢c o448 cc 398 co
B5x5684mm 58x558 mm 65x B0 mm
ar:i 8611 8.5
63,8800 49/9000 ETI7400
53/8100 & 07500 2,72 /66800
45,4/8300 36,2/6000 19,8/7400
52/8100 40.2/7500 28,7,/6600
4 Mikuni 4 Mikuni 2 Mikuni
WM 28 85 VM 22 88 8BS 34
5 g 8
Elektrisch Klck und Kick und
und Kick Eleklrisch Elextrisch
12V 12V 12V
Ba‘teriz| Batteria/ Batteris/
Spulen Spulen Spulen
Teleskop- Teleskap= Telaskop-
abel gabel gabel
Igedampft Olgedamplt Clgedampft
Hinterrad- Hintersad- Hinterrad-
schwings in  awinge in schwinge in
Madellagern Madoillagern Nadeallagern
mit mit mit
hydraullsch hydraulisch  hydraulisch
gedampfien gedampften gedampfien
verste!lbaren verstellbaren verstzlibaren
Federbeinen Federbginan Federbeainen
Doppel- Dappel- Elnscheiben
schalben scheipen
Enscheiben  Trommel Trommal
325H19 - 325H19- 3008518-
4PR 4 PR 4 PR
400H 18 - 375H18 - 350518-
4 PR 4 PR 4 PR
2240 mm 2190 mm 1985 mm
735 mm 725 mm 700 mm
1145 mm 1120 mm 1060 mm
1480 mm 1435 mm 1385 mm
150 mm 150 mm 155 mm
1B L i7L 14 L
246 kg 218 kg 185 kg
200 km/h 180 kmh 450 kmm/h

2-takt,
Kolben-
gesteuert

1
Luft

123 cc

56 x 5C-mm
6,7:1
10/7500

1,2/6500
7,35/T500
11.8/6500

1 Mikuni
VM 24 5H

5
Kick

6V

Schwung-
magnat/
Spulen

Telescop-
acel
Olgedédmpf

Hintarrad-
schwinge

mit
hydrauliaeh
gedampfiten
varstellbaren
Faderbeinen

Trommel

Trommel

275-21-
4 PR

3.25-18-
4 PR

2050 mm
770 mm
1185 mm

1310 mm
235 mm

L

105 ko
1056 km/h

2-takt;
Kolben und
Membran
gesteueart

1
Luft

296 cc
70 x B4 mm
T
16,B6/5500

2.38/5000
12,1/5550
P4/5000

1 Mixuni

¥M 23 65
5
Kick

6V

Elakironisch/
Kontaktos

Teleskop-
abel
lgeddmpit

Hintarrad-
schwinga mit
vergtellbaren
Federbainen
mit Gas-
druckstosz-
dampfarn

Trommel

Trommel

3.00-21-
4 PR

4.00-18-
4PR

2180 mm
A5G rm
1130 mm
1405 mm
240 mm
oL
128 kg
120 km/h

2-takt,
Kolben und
Membran
gesteue-t

4
Luft

2 co
77 x 81 mm
76:1

43/7000(SAE) 37/8000(SAE)

4 .63/6500
(SAE)

31,6/7000
(SAE)

45.4/6500
(SAE)

1 Mikuni
VM 36 55

5
Kick

Elektronisch/ Elekironisch/
Kontaktos

Kontaktlos

Teleskop-
gzbel
lgeddmpft

Hirterrad-

mit Gas-
druckstosz-
ddmpfern

Trommel

Trommel

2.00-21-
4PR

4.80-18 -
4PR

2140 mm
840 mm
1200 mm
1440 mm
268 min

8L

102 kg

2-takt,

Kolben und

Membran
gestauert

1
Luit

246 co

67 x 70 mm

811

3,55/6500
(SAE)
37 2/8000
(SAE)

34.B/6500
[SAE]

1 Mikuni
VM 56 55

8
Kick

Teleskop-

abel

lgedampft

Hinterrad-

schwinge mil schwinge mit
verstellbaren verstellbaren
Federbeinen Federbeinen

mit Gas-

drucketosz-

dampfarn
Trommel

Trammel

300-21-
4 PR

46018 -
4 PR

2140 mm
B40 mm
1200 mm
1440 mm
285 mm
8L

97 kg

_

2-1akt,
Kolben und
Membran
gesleuert

1
Luft

123 cc
54 x. 54 mm
8.0:1

26,510 750
(SAF)

1,82/8500
(SAE)

158,5/10.750
ISAE)

17,9/9500
{SAE)

1 Mikyni
VM 32 88

B
Kick

Elektronisch!
Kontaktlos

Telzscop-
gabel

mik
Luftdruck-
faderung
Olgedampft

Hinterrad-
schwinge mit
varstellbaren
Federbeinen
mit Gas-
druckstosz-
dampfern

Trommesl

Trommal

3.00-21-
4 PR

4.10-18-
4 PR

2060 mm
B340 mm
1120 mm
1405 mm
300 mm

6L

80 kg

2-takt,
Membran

geslauert

1
Luft

48 ¢

41 % 37,8 mm
631
1,85/5000

0,49,4000

1,48/5000 “

4.8/4300

1 Mixuni
Vid 14 56

4
Kick

&V

Schwung-
magne:/
Spulen

Taleskop-
gabel
Oigadampit

Hirterrad-
schwinge mit
Federbeinen

.

z

Trommel

Trommel

5.4-40-
4PR

6.4-10 -
1PR

1625 mm
775 mm
985 mm

1085 mm
125 mm

36L

88 kg

40 xm/h




-

2-tait,
Membran
gesteuert

Luft

&7 co
50x45mm

5211

8,3/8000

0,98/4000

L‘Wﬂﬂ

9,6/4000

=1 Mikuni
VM 17 SC

4
Kick

R

Schiwung-
magnetl/
Spulen

Teleskop-
abed
lged&mpit

Hintarrad-

schwinge mf

Federzeinen
N

9

Trommel

Trommel

67-10-
4 PR

67-10-
4PR

1825 mm
BOS mm
100 mm
1180 mm
185 mm
43L
107 kg
75 km/h

2-takt,
Kolben
gestauerl

il

Luft

123 cc

58 x 50 mm
63:1
8/5000

0,98/5300
5,8/6000
9,8/5500

1 Mikuni
VM 22 SH

5
Kick

GV

Schwung-
magnat/
Spulen

Telzskop-
gabal,
Olgedampht

Hirterrad-
schwinge mit
hydraulisch
gadidmpiten
varstallaaren
Federbeiren

Trommel

Trammel

§d-14~
4 PR

a7-12-
4 PR

1860 mm
B35 mm
1055 mm
1806 mm
165 mm
47L
106 kg
0 km/h

2-lakt,
Holben
gesteuert

2
Luft

124 ¢cc

43 x 43 mm
6,8 1
14.2/5500

1,5,/9000
10,4/2500
12,5/9000

2 Mikuni
VM 18 5C

5
Kick

12V

Balleria/
Spulen

Teleskop-
abel,
Igedampi

Hintarrad-
schwirge mit
hydraulisch
gedampfien
verstellbaren
Federbeinen

Einscheiben

Trommel

2.75-18~
4Pa

3.00-18-
4 PR

1810 mm
ffomm
1065 mm
1230 mm
140 mm
oL
125hg
120 km/h

2-takk
Koltern
gesteuert

2
Luft

184 ce

49 x 49 mm
T.0t1
15,7500

2,1/a000
11/7500
20,3/6000

2 Mikuni
VM 20 SC

b

Kick und
Elekirisch

2V

Batterie/
Spulen

Teleskop-
abel,
lgadimptt

Hirterrad-
gchwinga mit
hydraulisch
gedampfien
verstallbaren
Federbainen

Einschalban

Trommel

2.75-18-
4PR

800-18-
4PR

1880 mm
760 mm

1010 mm
1285 mm
165 mm
0L

131 kg

182 kmin

2-takt,
Kolben
gesieuerd

2
Luft

247 ¢o

54 x 54 mm
3l
26/7500

2.5/7000
19,1/7500
24 5/7000

2 Mikuni
VM 28 55

g
Kick

2V

Satterie/
Spuien

Telaskop-
cabel,
Olgedampft

Hinterrad-
schwinge mit
hydraulisch
gedampften
versielbaren
Federbeinen

Einscheiban

Tremme!

2.005 18-
4PH

250518+
4PR

2045 mm
8156 mm
1120 mm
1310 mm
160 mm
15 L
159 kg
162 - km/h

2-takt,
Kolben
gesteuert

3
Luft

371 eo

E4 x 54 mm
7.0:1
27/6500

a.0/6007
18,8/6500
20,4/6000

3 Mikuni
VM 24 SC

6
Kick

1av

Eatterie/
Spulen

Teleskop:
gaocel,
Olgedampft

H nterrad-
schwinge mit
hycraulisch
gedampften
verstellbaren
Federbeinen

Einscheiben

Trommel

300818~
1PR

350518 -
4 PR

2000 mm
815 mm
1126 mm
1330 mm
145 mm
15L

187 kg
150 krn/h

2-takt.
Kolben
gesteuert

2
Luft

402 oo

T %64 mm
661
38/6000

5,3/60C0
28/6000
52,6000

2 Mikuni
VM 32 8C

]
Kick

12V

Elektronisch
Kontaktios

Teleskop-
gabal.
Igedampft

Hinterrad-
schwinge mit
hydraulisch
gedamplten
varstellbaren
Federzeinen

Einscheiben

Trommel

325619-
£ PR

400518 -
4 PR

2205 mm
880 mm

1135 mm

14868 mm
160 mm

17L

194 kg

170 km/n

2-takt,
Kolbon
gasteuan

3
Luft

543 cc

B1 X E2 mm
A8 :1
48/7500

§.35/6000
35.4/7500
52 ,5/8000

3 Mikuni
VI 28.8C

5

Kick und
Elextrisch

12V

Sattaria/
Spulen

Telaskop-
abel,
Igedampll

Hinterrad-
schwinge mit
fydraulisch
geddmpften
versiellberen
Faderbe nen

E nscheiben

Trommel

3.35H19-
4 PR

4.00H18 -
4 PR

2135 mm
815 mm

71160 mm

1485 mm
145 mm

15 L

214 kg

182 kmj/h

SUZUKI

INTAKE SYSTEM
e
-~

2-takt,
Kolben
gesieuen

3

Kiihl-
fllissigkei
738 cc

70 % B4 mm
69 1
63/6500

7.7/6500
46,4/6500
76,5/5500

3 Mikuni
B340
5

Kick und
Elekirisch

12V

Batterla/
Soulen

Taleskop-
abel,
lgedampft

Hirterrad-
schwinge mit
kydraulisch
gedampfien
verstellbaren
Federbeinen

Doppel-
scheiben

Trommel

J25H19-
4FR

4.00H 18-
2 PR

2205 mm
880 mm

11256 mm

1460 mm
140 mm

17 L

253 ka

180 <m/h

NSU/Wankel

1 rotor

Kiihl-
flissigkeit

49T ce
86:1
63/6500
7.6/3500
46,4/6500
74 5/3500

1 Mikuni
18-32 HHD

&

Kick und
Elektrisch

12V

Kontakt-
gasieuarle
Thyristor-
ziindung

Teleskop-
abel,
Igedampft

Hinterrad-
schwings mit
hydraulisch
geda
varstellbaren
Federbeinen

Doppel-
scheibzn

Trammel

325H 19-
4 FR

A00H 18-
4 FR

2200 mm
B70 mm
1170 mm
1500 mm
170 mm
7L 5
260 ka
166 km/h
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