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Zuriick zum Ursprung. "™

in der Technik.

Bitte fragen Sie den Fahrer
einer Infruder nie: Was lauft
die Spitze?” oder Wieviel
Sekunden von O auf 10077
Wenn er Innen Uberhaupt
antworten sollte, dann nur
aus Mitleid. Aber vielleicht
startet erstattdessen wort-
los die Maschine und ARt
das sonore, dumpfe Atmen
und den saften Schiag des
V-Twins zu Ihnen sprechen.
Dann wird er in lhren Au-
gen lesen, daB Sie begon-
nen haben, zu verstehen.

Klassischer V-Twin
mit zeitfgemdBer
Technologie

Klassisch heiBt beim Motor-
Konzept der Infruder. es
wurde nicht etwa ein gan-
giges Triebwerk aus einer
StraBenmaschine ¢uBerlich
mit etwas Zierat versehen
und in ein ,gechoppertes”
Fahrwerk verpflanzt, son-
dermn SUZUKI hat ein Motor-
Konzept entwickelt, das
von grundauf den Anfor-
derungen an ein Custom-
Bike entspricht. Schlank,
mit engem, auch optisch
reizvollem 45%Winkel der
Zylinder, bulliger Kraft aus

niedersten Drehzahlen und
last not least mit jenem
tiefen,  unaufdringlichen
Sound, der sich so schwer
in Worte fassen [&Bt. Der
einzige, jedoch entschei-
dende Unterschied zu den
kiassischen Vorbildern aus
der Frahzeit der Motorrad-
Geschichte. Die Schonheit,
Asthetik und Faszination
dieser Maschine wird nicht
durch Zugestandnisse an
Komfort und Lebensdauer,
die man bei “Oldtimern”
nun einmal machen muB,
geschmdlert. So zeigt der
V-Twin der Intruder zwar die
reizvolle 45-Optik, durch
gegeneinander versetzie
Hubzapfen der Kurbel-
welle betrdgt die Zundfol-
ge jedoch 90° Was die
durchaus angenehmen
“Good Vibrations” zwar er-
halt, das derbe, material-
ermudende Schutteln je-
doch beseitigt. Oder das
Thema Kdhlung: Bei einem
l&dngs eingebauten 45%V-
Twin mit Luftkhlung |1&Bt
sich das Naturgesetz nicht
Uberlisten, daB der hintere
Zylinder betrachilich hei-
Ber wird, als es fur Lebens-
dauer und Belastbarkeit

nun einmal gut ist. Der V-
Twin der Intruder ist stand-
fest und zuverldssig durch
eine Wasserkuhlung, die
freilich so dezent gestaltet
wurde, daB sie das klas-
sische Design nicht stort,

Custom-Bike pur.
Chrom und Stahl ohne
schwiilstigen Zierat.

Liebhaber echter Custom-
Bikes konnten sich noch nie
mit jenen Motorrddern an-
freunden, die erst mit ba-
rockem Zierat uberladen
werden muBten, um zu-
mindest ein wenig vom so-
genannten Chopper-Flair
zu gewinnen. Die VS 750
Intruder von SUZUKI dage-
gen st im gesamten
Gestaltungs-Konzept von
grundauf derInbegriff des-
sen, was den Reiz eines
echten Custom-Bikes aus-
macht. Klare, klassische Li-
nienfuhrung ohne modi-
sche Schnodrkel, Harmonisch
erganzt durch stilsicher ge-
staltete und besonders
hochwertig gearbeitete
Details. So genugt z.B. ein
einziger Blick auf die
schweren, massiven Arma-




turen, um zu erkennen, dc®
die Intruder nicht mit her-
kommlichen “Choppern”
verglichen werden kann,
Das stilgerecht unter der
Sitzbank plozierte ZOnd-
schloB, das aufwendig ge-
fertigte Vorderrad mit 60(1)
Speichen, Oberflchengu-
te und Design des Schein-
werfers efc, etc. Die VS750
Intruder ist das Custom-
Bike schlechthin.

Ein Fahrwerk, das nicht
nur auf dem Highway
Freude macht.

Eines 148t das klassische
Fahrwerk mit der tief in die
Maschine integrierten Sitz-
position nicht erkennen.
Die Handlichkeit der VS
750 Intruder mul man er-
fahren. Mit einem Leerge-
wicht von nur 205kg (voll-
getankt) bringt die Infruder
rund 30 Kilo weniger auf
die Waage alsandere Ma-
schinen dieser Bauart. Ein
Pluspunkt, der sich nicht
nur auf reizvollen eurcpdi-
schenPaBstraBenpositivioe-
merkbar machi. Dazu der
wartungsfreie, langsirek-
kenfreundliche Kardanan-
rieb, derunauffdllig seinen
Dienst verrichiet. LE
Kardanreaktionen sind fr
die Infruder kein Thema
So kann sich der Fahrer ei-
ner VS 750 Infruder ganz
aem ningeben, wotlr die-
se Maschine gebaut ist
Entspannt, souv
Motorradfahren in =
ursprunglichsten Form ge-
nieBen.
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Technische Daten

MOTD[:
2-7yl-4-Takt-V-Motor, 747
ccm, Bohrung x Hub 80 x
74,Amm, Verdichtung 10:1.
50PS/37kW bei 6800min-
Wasserkuhlung, 2 Mikuni-
Vergaser 34mm @, Elekiro-
Starter, kontakflose Transk
storen-Zundung.

KraftUbertragung:
5-Gang-Getriebe, hydrau
lisch betdtigte Mehrschet
benkupplung im Oload
Kardanantrieb.

Fahrwerk/Bremsen:

Olgeddmpfte Teleskopga
bel mit progressiver Fede
rung, Hinterradschwinge
5fach einstellbar, hydrauk
sche Scheibenbremse an
Vorderrad, Trommelbremse
am Hinterad. Bereifung

vorn  100/90-19, hinter
140/90-15.
Abmessungen/ Gewichie

Lange 2225 mm, Hohe 108:
mm, Radstand 1545 mir
Trockengewicht 186 kg
Tankinhait 121

Farbe: Candy Marun

1. Klassisch bis ins Detail: Der weit
ausladende Seitenstéinder, vor-
verlegte FuBrasten auf Hohe
der Kurbelwelle, hochgianz-
verchromtes Motorgehduse.
Und auch das ZundschloB ist
da, wo es bei einem Custom-
Bike hingehort: unter der Sitz-
bank.

2. Auch die "Sissi-Bar” fagt sich
harmonisch und ohne plumpe
Uberfreibung in das Gesamt-
Design.

3. Der verchromte, klar gestalte-
te und gut ablesbare Tacho-
meter ist das zentrale und
schmuckende Instrument. Die
Konfrolleuchten jedoch wur-

ziert. Damit s
Auge fallen, 7
Information zu geben habe

4, Hochwertiges Material, maoss
ve, handwerklich perfekd
Ausfhrung: Die Armaiure
der VS 750 Infruder gehore
nicht nur aus optischen Grir
den zum besten, was sich kat
fen I&Bt.

5. Der breite, hochgezogene un
an den Enden stark abgewir
kelte Lenker ermoglicht im 2L
sammenspiel mit der niedere
Sitzhéhe und den vorverleg
ten FuBrasten eine entspann’®
Sitzposition.
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SUZUKI Motor GmbH
Deutschland, Postfach 148,
D~ 6148 Heppenheim,
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